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CICLISMO MADRILENO: DEL PASEO DE LA
EsTUFA A LA VUELTA A ESPANA

Los origenes del ciclismo en Madrid se remontan a la pentltima década
del siglo xix, cuando comenzaron a verse en la ciudad los primeros ve-
hiculos a pedal importados de Francia e Inglaterra, a los que se conocia
como «velocipedos». En principio, se trataba de triciclos de una o varias
plazas y de biciclos de enormes ruedas delanteras, aunque no tardaron
en llegar los nuevos modelos de bicicleta de traccion trasera, mas ade-
cuados para la practica deportiva y el desplazamiento a largas distancias.
El proceso de industrializacion y modernizacion de las grandes capitales
favoreci6 el cambio de costumbres y las familias adineradas sustituye-
ron los caballos de la antigua aristocracia por las modernas maquinas
velocipédicas, con las que circulaban en dias soleados por los paseos del
Retiro y de la Castellana o por la carretera de El Pardo, aunque fuera en
principio con sombrero, zapatos y ropa de calle. De este modo, la aficion
por el ciclismo se fue extendiendo entre la poblacion y proliferaron los
negocios de venta de bicicletas y las primeras sociedades de aficionados.
En 1894, el fundador de la revista El Veloz Sport, Manuel del Campo,
recordaba asi los inicios del velocipedismo en Madrid:

La aficion al velocipedismo en Madrid no es nueva como cree la opi-
nion; comenzo hace muchos anos, si bien es verdad que en estos tulti-
mos tiempos es cuando ha llegado al apogeo. Los primeros velocipedos,
que eran de madera con llantas de hierro, los emplearon los socios
del Veloz Club, sociedad que se fundo exclusivamente para aprender y
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practicar el uso del velocipedismo. Lo imperfecto e incomodo de esta
clase de ciclos motivo que fueran relegados al olvido y que la Sociedad,
desde aquel momento, perdiera el caracter que de velocipédica tenia.
Transcurrieron algunos anos y aparecieron en Madrid los primeros bi-
ciclos; maquina formada por dos ruedas, una de grandes dimensiones,
que es la que movida por los pedales determina la marcha del aparato,
y otra pequena que establece la estabilidad. El biciclo marcé una nueva
era para el ciclismo. A pesar de que esta maquina ofrecia para su uso
algunos peligros, los aficionados la emplearon en aquella época para
marchar sobre carreteras, llegando a hacerse en Espana excursiones
de mas de 300 kilometros. El biciclo es sustituido por la bicicleta, ma-
quina de dos ruedas iguales de dimensiones pequenas, que permiten
al que monta ir tan proximo al suelo que el peligro en las caidas desa-
parece por completo. El uso de la bicicleta se extiende con rapidez; los
clubs ven aumentar el numero de sus socios; se organizan carreras y
excursiones, y el velocipedo empieza a ser mirado, no ya como un pa-
satiempo, sino como un medio practico de locomocion. Sin embargo, la
bicicleta tenia todavia algunos defectos, especialmente las gomas maci-
zas que cubrian las llantas de las ruedas, ocasionando una trepidacion
bastante dura, que se acentuaba mas en las carreteras de Espana por su
mal estado de conservacion. A las gomas macizas sustituyen las neu-
maticas (tubos de aire comprimido), y entonces el velocipedo, tanto en
pistas como por buenas y malas carreteras, se convierte en un vehiculo
de facil arrastre y de suaves movimientos con el que cualquier aficio-
nado puede hacer en un dia, sin sentir ninguna fatiga, una excursion
de 100 kilometros.!

Al margen del fugaz Veloz Club citado por Manuel del Campo, la

primera de las agrupaciones ciclistas que tuvo actividad en la capital de
Espana fue la Sociedad de Velocipedistas de Madrid, fundada el 1 de
agosto de 1878 por nueve aficionados que se reunian en el Café de Fraga
de la calle Alcala (después Café de la Union). La sociedad fue reconocida
oficialmente el 17 de septiembre, con Manuel Lluch de presidente, aun-
que al ano siguiente este dejo el cargo por cuestiones laborales y le susti-
tuy6 Fernando Soriano y Gaviria, futuro marqués de Ivanrey, senador
y congresista. Durante el mandato de Fernando Soriano, la Sociedad

1

«El sport velocipédico y las carreras en Madrid», en La Lidia, 17 de junio de1894.
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«LA BICICLETTE»

D. RUDGE ET C.

P. ROUSSET & INGOLD, 70, AVENUE DE LA GRANDE ARMEE PARIS

El campeonato de Espafia ha sido ganade con un Rudge
REPRESENTANTE EN TODA ESPANA: CIPRIANO S. MONGE

PIDANSE CATALOGOS
4 la chlle de Capellanes, ntim. 7 bajo, donde pueden verse y comprar las maquinas

BICICLOS DE CARRERAS, DE CARRETERA, DE SEGURIDAD
TRICICLOS DE UNO, DOS, TRES Y CUATRO ASIENTOS

Anuncio de la casa de bicicletas Rudge en la prensa madrilena
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Velocipédica consigui6 asentarse econdmicamente y se celebraron los
primeros concursos con premios, lo que le vali¢ al joven dirigente ser
nombrado «presidente honorario» cuando dejo el cargo en 1882, por
obligacion estatutaria. En su lugar, entré Ignacio Santos Monge, otro
de los miembros fundadores de la Sociedad de Velocipedistas. Ignacio
y sus hermanos Miguel (fallecido prematuramente en 1886), Cipriano y
Felipe fueron figuras fundamentales en la difusion del velocipedismo en
Madrid: los tres primeros asumieron cargos en la directiva de la Socie-
dad de Velocipedistas durante anos y Cipriano e Ignacio regentaron el
primer almacén de bicicletas que se abrio en Madrid, en la calle Cape-
llanes, n.° 7, donde se instalo la sede de la entidad velocipédica. Todos
ellos fueron excelentes ciclistas y ganaron numerosos premios en los
concursos deportivos, ademas de establecer varios récords en pruebas
de larga distancia, en competencia con otros destacados socios como
Eugenio Hontan, Ernesto Colvin, Fernando Riviere o Ramon Echagtie.
En estas pruebas, solia participar también el comerciante Francisco Lo-
zano, dueno de otro de los primeros negocios de bicicletas de la ciudad,
abierto en la calle del Carmen.

La Sociedad de Velocipedistas celebraba la mayoria de sus concursos
ciclistas en un circuito habilitado en el paseo de la Estufa del parque
del Retiro, conocido con este nombre porque rodeaba por completo la
antigua estufa-invernadero del marqués de Salamanca que habia en la
zona de la Rosaleda’. El circuito tenia una longitud de unos 550 metros,
y las carreras cortas solian constar de un recorrido de entre uno y cinco
kilometros. Ademas, cada aio se organizaba una carrera de fondo por la
carretera de El Pardo, entre el puente de los Franceses y el real sitio. De
vez en cuando, los socios mas en forma salian de la ciudad y se aventu-
raban por las polvorientas carreteras de la provincia en direccion a lo-
calidades cercanas como Colmenar Viejo, Alcala de Henares, El Escorial
o Aranjuez. Los mas temerarios se atrevian incluso a cruzar la montana
y llegar hasta Segovia o Avila. En pocos anos, el ciclismo alcanzé un
considerable auge en Madrid y la Sociedad de Velocipedistas lleg6 a un
acuerdo con el Ayuntamiento para que sus asociados pudieran circular

2 Labase del inmueble de la estufa-invernadero todavia se conserva en el lugar original, como
indica un cartel explicativo que se puede ver en la entrada a la Rosaleda.
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libremente por algunos de los
paseos del Retiro, a cambio de
una contribucion anual, aunque
los conflictos con la autoridad y
los guardas del parque madri-
lefio fueron constantes, por las
molestias que causaba la circu- RS
lacion de velocipedos a algunos S e
viandantes. Por otro lado, el = P ——
crecimiento de la aficion por el TR P S B o
ciclismo anim¢ a la Sociedad

de Velocipedistas de Madrid a
publicar una revista informa-
tiva, El Velocipedo, cuyo primer
numero salié en mayo de 1885.
Esta revista fue la primera de
Espana en su género y la uni- Primer niimero

ca existente durante mas de un de la revista El Velocipedo
lustro. El propio presidente de la

sociedad, Eugenio Ribera, se encargo de la direccion, ademas de dibujar
el encabezado de la portada.

Al margen del uso recreativo y utilitario de las nuevas maquinas a
pedal, el velocipedismo comenzo a desarrollarse como deporte de com-
peticion, al organizarse pruebas cronometradas y disputarse los prime-
ros titulos oficiales. Una de las figuras del velocipedismo madrileno de
estos primeros anos fue Arturo Periquet Aniotz, hijo de un entusiasta
aficionado al pedal, Ignacio Periquet, socio honorario de la Sociedad de
Velocipedistas. Desde 1884, Arturo se dio a conocer en los concursos de
esta entidad, y el 8 de noviembre de 1885, con dieciocho anos de edad,
gano el Campeonato de Madrid en el paseo de la Estufa del Retiro, en
una carrera de biciclos de cinco kilometros en la que participaron nue-
ve corredores. José Ribera, hermano del presidente de la Sociedad de
Velocipedistas, quedo en segundo lugar y gano el mismo dia la prueba
de habilidad y destreza. Al ano siguiente, el campeonato madrilefio se
convirti6 en Campeonato de Espana, con la participacion de nueve

NUESTROS PROPOSITOS

do In civilsacion moderna, s eminente-
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SOCIEDAD DE VELOCIPEDISTAS DE MADRID.

VERIFICADAS
Ui velocipedista.—La partida.—Llegando  la meta.—(Dibujo del natural, por Comba.)

Carreras de biciclos en el Retiro en 1886
(grabados de Julio Comba en La Ilustracién Espanola y Americana)
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biciclistas y un jurado compuesto por los principales dirigentes de la So-
ciedad de Velocipedistas: Eugenio Ribera, Cipriano Santos (secretario) y
Miguel Moreno (tesorero). La carrera se celebro el 23 de mayo de 1886 y
el vencedor fue de nuevo Arturo Periquet, que se beneficio de la caida de
José Ribera y Felipe Santos en una de las tultimas vueltas. En esta época,
la pionera de las sociedades velocipédicas de Madrid llego a superar los
cien socios, cuando en sus primeros anos apenas alcanzaba los veinte.
Ante el éxito de los concursos ciclistas entre la aristocracia madrilenia,
la Sociedad de Velocipedistas consigui6 la autorizacion para construir
un velodromo en el mismo parque del Retiro, en el llamado «Campo
Grande», un terreno vallado cercano a la calle Alfonso XII en el que se
habia realizado una exposicion de ganados cinco afios atras. El nuevo
recinto se inauguré en la primavera de 1887, con un festival ciclista
que se desarrollo en dos dias. En la primera jornada, el viernes 20 de
mayo, se disputo la carrera de cinco kilémetros correspondiente al Cam-
peonato de Espana, en la que José Ribera consigui6 por fin derrotar a
Periquet. En la manana del domingo, se celebr6 la segunda jornada, con
numerosas y variadas pruebas y gran afluencia de publico y autoridades
municipales. En el afio 1888, Arturo Periquet recupero el titulo nacional
en una carrera a la que acudio la infanta Isabel y numerosas damas de
la aristocracia local. Para recibir a tan selecta audiencia, la Sociedad de
Velocipedistas remoz6 convenientemente el velodromo del Retiro, como
informaba La Iberia: «El modesto velodromo improvisado el ano ulti-
mo en el terreno que ocupo la Exposicion de ganados se ha convertido,
gracias a los constantes esfuerzos de la Sociedad de Velocipedistas, en
un hermoso local admirablemente dispuesto para esta clase de ejerci-
cios corporales tan convenientes, bajo el punto de vista de la gimnasia
como de la higiene. A los toldos con que el publico se resguardaba de
la influencia de los rayos solares, han sucedido preciosas y elegantes
tribunas de madera, entre las que descuella la regia, que se distingue
por la elegancia y esbeltez de sus lineas. La pista esta cuidadosamente
preparada, y el espacio rectangular entre ella comprendido se ha trocado
en un verdadero jardinx».> Ademas de las competiciones de biciclos, en
las pruebas de ese ano se disputaron carreras para tandems y para las

3 Lalberia, 12 de mayo de 1888.



